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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
no es el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni
imponer una responsabilidad juridica. El unico objetivo de la investigacion a través del
informe final, es la prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de
Aviacion Civil Articulo No. 169, RAC 13.3.1.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica y
operacionales relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y
extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional

aeronautica en todos sus campos.

Nuestra misién es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacién de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacién de
Accidentes (UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar
o distribuir este documento o ninguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C.
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion.
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorizacion por escrito de
la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este
documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la
ley de acceso a la informacién publica. Este documento no podra utilizarse para prop6sitos ajenos a la investigacion
de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion civil ratificado por el Estado
de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de Aviacion Civil
apartados: 13.2.2, 13.2.3.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencion de realizar un vuelo y el momento en que todas las
personas han desembarcado o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el mismo, y se apaga su

sistema de propulsiéon principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, 0

- Por exposicién directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado
una persona a si misma, o hayan sido causadas por otras personas, 0 se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos, escondidos fuera de las aéreas destinadas
normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus

caracteristicas de vuelo; y
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- que normalmente exigen una reparacién importante o el recambio del

componente afectado,

Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de las aeronaves (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafios a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador,
tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo

perforaciones en el radomo) o

c) La aeronave desaparece o0 es totalmente inaccesible.

Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesibn que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el
accidente, esté clasificada por la OACI como lesion Mortal.

Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
budsqueda oficial y no se han localizado los restos.

Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se tratara
en el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.

Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientacion para
determinar los dafios de aeronave.
Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Aerdédromo:

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades

aduanales y de migracion.
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Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire,
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(RAC 13, pagina No. 1-A-2).

Autorotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accion del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Certificado tipo suplementario:
Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificacion de
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteracion satisface los requerimientos

pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que,
si se hubieran eliminado o evitado, habian reducido la probabilidad de que el accidente
o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente
o incidente. La identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacién de

culpa ni determinacién de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte;
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes
a dicha licencia. (RAC — LPTA, Capitulo 1 pagina No. 5).
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Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante més de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufrié la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcién de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u
d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

(Anexo 13, Capitulo 1, pagina 1-2).

Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas
y bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta
gue la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacién Civil).
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Registradores De Vuelo:
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion

de accidentes o incidentes. (RAC 13, pagina No. 1-A-5).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia
alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para
la navegacion aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama
Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00
Hrs).
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ABREVIATURAS:

Air Traffic Controller.

Bureau d”Enquetes et d” Analises pour la sécurité de
|”aviation civile. Autoridad francesa encargada de la
investigacion de accidentes de aviacién civil.
Certificado de Operador Aéreo.

Direccion General de Aerondutica Civil.
Emergency Locator Transmitter.

Transmisor localizador de emergencia.
Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
Instituto Nacional de Ciencias Forenses.
Parte inferior de la superficie alar.

Not Item Listed.

Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
Place Cabin Landplane Monoplane.

Pilot in Command (Piloto al mando).
Primary Surveillance Radar.

Surveillance System Radar.

Sea Level.

Nivel del mar.

sobre el nivel del mar.

Unidad de Investigacion de Accidentes.

Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE
OCURRIDO AL HELICOPTERO
MARCA BELL, TIPO 206-B
MATRICULA TG-PMR

1.00. INFORMACION:

Marca:

Modelo:

Numero de serie:

Certificado Tipo:

Categoria:

Color del helicéptero:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Seguro de la aeronave:

BELL Helicopter Textron.

206-B.

2047.

H2SW Revision No. 45, de fecha 13 de
Septiembre 2011.

Normal/Comercial.

Blanco.

Vigente del 27-Julio-2012 al 26-Julio-2013
Clave de Aeronavegabilidad 132703-12-07-
013 AC.

Vigente del 10 Febrero 2012 al 10 febrero
2013, Empresa de Seguros G&T
Péliza No. AVG$-677.
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Lugar del Accidente:

Fecha del Accidente:

Coordenadas del lugar del accidente:

Elevacion del lugar del accidente:

Hora aproximada del accidente:

Propietario u operador:

Piloto al Mando:

Tipo y No. de Licencia:

Vigencia Certificado Licencia:

Nacionalidad:

Personas a bordo:

Fase de vuelo en la que sucedid
el accidente:

Finca Concepcion, Municipio de Nueva
Concepcion, departamento de Escuintla.

27 de Octubre de 2012.

N 14° 22’ 21.57 W 090°47' 33.2".

48’ (Pies).

9:15 Hora local, 15:15 Hora UTC.

Helicopteros de Guatemala, S. A.

José Fernando Gonzéalez Barragan.

Comercial Helicoptero, 539.

3 de octubre 2012 al 3 de abril 2013.

Guatemalteca.

una (01)

En vuelo realizando maniobras de vuelo al
efectuar virajes de retorno desde y hacia el
campo de trabajo.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-PMR
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1.00.1 SINOPSIS:

La Unidad de Investigacién de Accidentes al tener conocimiento del suceso
procedié a notificar a las autoridades locales, estado de disefio y fabricacion de lo
sucedido; la investigacion se efectua por el Investigador nombrado por la Unidad de
Investigacion de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica Civil de Guatemala,
quien expide el Informe Final.

El dia sabado 27 de octubre del afio 2012, el helicoptero con matricula TG-PMR
despega del Aerédromo de la Finca Concepcion ubicada en el departamento de
Escuintla, con intencion de efectuar trabajo agricola de fumigacion, en una de las
maniobras de vuelo para el proceso de aspersion, el helicéptero pierde el control y se

precipita a tierra.

1.00.2 RESENA DEL VUELO:

El helicoptero se encontraba efectuando el 7mo., vuelo del dia,
aproximadamente a las 09:00 Hrs. (hora local) 15:00 (UTC) en la finca Concepcion,
en el departamento de Escuintla, efectuando trabajos de fumigacion aérea; segun
indica el personal de la finca , El helicoptero se encontraba esparciendo agente quimico
para madurante en el area del accidente, al efectuar la maniobra de vuelo denominada
banqueo para retornar (wing over) al area que se encontraba fumigando, el piloto
pierde el control del helicéptero e impacta contra unos arboles, debido al dafio el
helicoptero se precipita a tierra en un collado donde corre el agua de un rio, en su
caida impacta nuevamente contra otro arbol, el cual no soporta el peso de la aeronave
y se desprende cayendo conjuntamente con el helicoptero al fondo de la hondonada,

falleciendo el piloto dentro de la cabina del helicoptero.
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1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO:

El &rea de operaciones donde se efectuaban los trabajos de aspersion aérea son
cultivos de cafia de azlcar, el impacto se produjo en unos arboles que rodean la
hondonada, cayendo el helicoptero en la orilla del rio coyol, esta area se localiza dentro
de la finca San Jorge en el departamento de Escuintla, con las siguientes coordenadas
establecidas, N 14° 22’ 21.5” W 090°47’ 33.2”.

Ver fotografias No. 1y 2.

Anexo “A”: Mapa fisico del accidente, Fotografias satelitales del area del
accidente.

1.01. LESIONES A PERSONAS:

Debido al tipo de accidente por pérdida de control a baja altura y posterior
impacto, fallece el piloto, siendo rescatado el cuerpo por servicios de bomberos y

posteriormente es trasladado al INACIF.

Lesiones Tripulacion | Pasajeros Otros Totales
Mortales 1 0 0 1
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 0 0 0 0
TOTAL 1 0 0 1
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1.02. DANOS AL HELICOPTERO:

En el impacto el fuselaje se deforma y fractura, el rotor principal se detiene
abruptamente por el impacto al terreno, fragmentandose las palas, el rotor de cola
pierden la seccidn y el botalon se destruye por completo.

Ver fotografias de No. 3,4, 5,6yla 7.

1.03. OTROS DANOS:

No se ocasion6 dafo a terceros.

1.04. INFORMACION PERSONAL DEL PILOTO:

Fecha de nacimiento: 31 de mayo de 76.

Licencia Alumno Piloto No. 5346, Fecha de emision 06/ 04/ 2008.

Licencia Piloto Privado — Helicoptero. No. 539, Fecha de emision 30/ 03/ 2011.
Licencia Piloto Comercial — Helicoptero No. 539, fecha de emision 10/ 03/ 2012.

De acuerdo con lo anotado en el libro de Vuelo (Pilot LogbooK) en su dltimo record
tenia un total de horas de vuelo 587.5 Hrs. hasta el 26/10/2012.

No tiene anotado en su record personal, algun incidente o accidente anterior al
presente.

Anexo “B”: Perfil del piloto, ultima hoja del libro de vuelo del piloto.

1.04.1 INFORMACION PERSONAL DEL CO-PILOTO:

No aplica.
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1.05. INFORMACION DEL HELICOPTERO:
Este helicoptero Bell 206-B S/N 2047, es fabricado por la empresa Bell Helicopter
Textron Canada Limited, en el Estado de Mirabel Quebec, Canada, en su version

original, al helicoptero le fue instalado un motor Rolls-Royce 250-C20B .

El helicoptero tiene una capacidad méaxima a bordo de 5 plazas, distribuidos 3
personas en la cabina de pasajeros y dos personas en la cabina de mando, piloto y

co-piloto, pudiendo ser el copiloto otro pasajero mas.

Con fecha 18 de julio de 2012 se solicit6 el Certificado de Matricula Provisional,
al Registro Aeronautico Nacional, al resolver declara: Se autoriza la siguiente
inscripcion en el libro de Aeronaves Privadas, otorgandose la matricula TG-PMR como

propietario a Helicopteros de Guatemala, S. A.

Se efectud la inspeccion técnica para su renovacion del certificado de
Aeronavegabilidad por parte del Departamento de Inspeccion de Aeronaves de la

DGAC, con fecha de otorgamiento el 30 de julio de 2012.

El mantenimiento preventivo del helicoptero estaba a cargo de la O.M.A., SERVIAVIA,
S. A

Anexo “C”: Certificado Tipo del helicéptero.

Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de Registro del

helicoptero.
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1.05.1. ANTECEDENTES DEL HELICOPTERO:
De acuerdo al expediente del helicoptero, fue exportado al estado de Guatemala
el 11 de junio del afio 2012 bajo el nimero de documento E414786 de la FAA, con un

tiempo total de 18,301.2 horas y el motor con 13,014.9 hrs desde nuevo.

No se encontrd ningun antecedente en el expediente del helicoptero que

pudiera ser factor colaborador para el accidente ocurrido.

1.05.2. MOTOR Y ROTORES:

Rotor Principal:

Marca o Fabricante: Bell Textron Inc.
Modelo: 206-011-100-021.
Serie: GDLM-11922.

Rotor de Cola:

Marca o Fabricante: Bell Textron Inc.
Modelo: 206-011-810-153
Serie: A-6336.

Motor:

Marca o Fabricante: Roll & Royce
Tipo: 250-C20B

Serie: CAE-836320

Anexo “E”: Certificaciones de la bitacora de Mantenimiento del Fuselaje y

Motor.
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1.05.3 COMBUSTIBLE:
Durante la inspeccion fisica en el area del accidente se comprobd la presencia
de combustible Jet-Al, el helicdptero llevaba combustible apropiado y una autonomia

de 02.5 horas de vuelo.

1.05.4 EQUIPO AUXILIAR:

No aplica.

1.05.5 DEFECTOS:

No aplica.

1.05.6 PESO Y BALANCE:

De acuerdo al reporte de la empresa explotadora del helicéptero, este se
encontraba efectuando el ultimo vuelo de trabajo de aspersién, con el agente quimico
necesario para aplicar a una extension de 14 hectareas, y con 25.0 galones de
combustible jet A-1, el dia del accidente no se encontré en los documentos de abordo
el peso y balance operacional general para las operaciones en trabajo agricola de

aspersion.

1.06. INFORMACION METEOROLOGICA:
De acuerdo al reporte de INSIVUMEH las condiciones meteorolégicas eran

totalmente visuales al momento del percance.
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La informacion de las observaciones meteoroldgicas de fecha 27 de octubre de
2012, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia, realizadas en la estaciéon ubicada en la base Militar de
Paracaidismo en el aerodromo de San José, Escuintla, la cual es la estacion mas
cercana al area del impacto de la aeronave.

Anexo “F”: Reporte de Meteorologia.

1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica por el tipo de vuelo.

1.08. COMUNICACIONES:

Debido al tipo de operacion de trabajo agricola en fincas e ingenios y la altura
para el vuelo en trabajos de aspersion, el helicoptero no efectia comunicacion alguna
con los centros de control de transito aéreo del &rea sur del estado de Guatemala,
teniendo solamente comunicaciones parciales con otras aeronaves que operaban en el

sector.

1.09. INFORMACION DE AERODROMO:

No aplica.

1.10. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave (helicdptero).
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1.11. INFORMACION DE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL IMPACTO:
Los restos de la aeronave se encontraban con dafios de destruccion total, en el

lugar del percance, una hondonada por donde donde se encuentra el rio Coyol.

Ver fotografias No. 9, 10, 11, 12, 13, 14y 15.

1.12. INCENDIOS:

No se produjo ningun conato de incendio en el area del impacto.

1.13. SUPERVIVENCIA:

El piloto pierde la vida entre los restos del fuselaje del area de cabina, siendo
extraido el cuerpo por parte de los bomberos del &rea de Escuintla y posteriormente
trasladado al INACIF para los procedimientos de Ley del estado de Guatemala.

Ver fotografias No. 8.

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES:

Los datos, fotografias y entrevistas personales a observadores, fueron
realizados en el lugar del accidente, la informacion técnica del helicoptero y sus
componentes fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelos, bitacoras de
mantenimiento y manuales del fabricante, ademéas se cont6 con la colaboracion del

investigador de accidentes de Bell Helicopter, Inc., y de los motores Rolls-Royce.
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1.15. INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y GESTION:
El helicoptero pertenece a la empresa Helicopteros de Guatemala, siendo el
dueiio y operador; adicionalmente el helicoptero es utilizado para transporte de

pasajeros y trabajos aéreos autorizada por la DGAC por el CO No.:

1.16. INFORMACION ADICIONAL:

No aplica.

1.17. TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES Y EFICACES:

Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, toma de fotografias, entrevistas a personas que pudieron haber observado el
suceso, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con bases
analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las hipotesis planteadas
se eliminaron, de acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y evidencias en el
area del impacto y durante el proceso de la investigacion, estableciendo las causas

probables o causas directas.
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1.18. INFORME FOTOGRAFICO:

Lugar del impacto

Fotografia No. 1
Vista aérea del fuselaje en el area de impacto

Fotografia No. 2
Vista del fuselaje recostado sobre su lado derecho.
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Darios al Helicoptero

Fotografia No. 3
Vista superior del fuselaje.

Fotografia No. 4
Vista de frente del helicoptero.
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Fotografia No. 5
Vista de los dafios al fuselaje.

Fotografia No.06
Vista del lado inferior del helicéptero.
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Fotografia No.07
Vista frontal del helicptero

Fotografia No.08
Vista del fuselaje area de cabina.
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Fotografia No.09
Lugar del primer impacto con los arboles.

Fotografia No.10
Vista del area de arboles, area superior del terreno.
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Fotografia No.11
Impacto en la tierra.

Fotografia No.12
Deslizamiento hacia abajo.
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Fotografia No. 13
Dafios en los arboles por desprendimiento.

Fotografia No. 14
Pared lateral de la hondonada
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Fotografia No. 15
Vista area de la Hondonada.
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2.0 ANALISIS:

La informacion para el presente informe, fue recolectada en el area del
accidente a través de fotografias, entrevistas y grabaciones, la documentacion fue
analizada en La Unidad de Investigacion de Accidentes; los documentos fueron
suministrados por el Operador, la Biblioteca Técnica de la Direccion General de
Aerondutica Civil, fabricante, manual de vuelo y manuales de mantenimiento del
mismo. Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados en entrevistas a
pilotos y técnicos del ambito aeronautico, conjuntamente con la Unidad de

Investigacion de Accidentes.

2.1. INFORMACION PERSONAL:

El piloto se encontraba con la documentacién requerida y reglamentada para
ejercer las habilitaciones de piloto aviador Comercial al momento del accidente, de
acuerdo a los archivos de la Gerencia de Licencias.

De acuerdo a la necropsia medico legar practicada por el INACIF y solicitada al
Ministerio publico se determiné ausencia de alimentos en su sistema gastrico
(desayuno), se encontr6 ademas medicamentos con cualidades analgésicas
antinflamatorias, antipirética (medicamento contra la fiebre), estos medicamentos son
utilizados para el tratamiento de dolores de leves a moderado y a demas para dolores
posquirdrgico, la posologia de estos medicamentos recomienda ingerirlos con

alimentos para evitar dolores gastrointestinales.

2.2. INFORMACION DE LA AERONAVE:
No se encontro entre los documentos de a bordo el Peso y Balance Operacional,

para las operaciones del dia.
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2.3. INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones meteoroldgicas eran favorables para el vuelo visual el dia del
accidente, el cual se encontraba efectuando Trabajo Agricola, no se evidencio la

presencia de tormentas en el area de trabajo.

2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica.

2.5. COMUNICACIONES:

Durante el vuelo efectuado por el helicoptero, las comunicaciones fueron
establecidas por el piloto de acuerdo a los procedimientos utilizados en este tipo de
operacion.

Como nota de informacién se indica que el dispositivo de Transmisor Localizador
de Emergencia (ELT), se encontrd en buen estado, sin dafios en su estructura y en
funcionamiento, este no transmitié ninguna alerta de impacto, por lo que la funcion

de localizacién no fue cumplida por el sistema de alarma y localizacién.

2.6. INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por el tipo de helicoptero.
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2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
En la aproximacion efectuada por el helicéptero al area de trabajo, al reducir la
velocidad y altura sobre el terreno, el helicoptero pierde el control e impacta en el

terreno.

2.9. MANTENIMIENTO:
El mantenimiento responsable de la aeronave es la OMA- RAC 145: SERVIAVIA,

S. A. Av. Hincapié 18-05 Zona 13, Aeropuerto Internacional “La Aurora”.

De acuerdo con el expediente de mantenimiento y la documentacion
recolectada, no presenta ningun reporte anterior al accidente que demuestre fallas del
motor que pudieran ser factor a la falla final, Gnicamente le efectuaron mantenimiento
preventivo teniendo registrado sus servicios de 50 y 100 horas, segun el programa

establecido por el fabricante.

De acuerdo a la bitacora de mantenimiento al helicéptero se le efectué una
inspeccion de 100:0 Hrs., el 13 de junio 2012, a un tiempo total del fuselaje de
13,183.9 dato anotado en Bitacora No. 8024.

Anexo “F”: Certificacion de la bitacora de mantenimiento del fuselaje y

motor.

2.9.1 EQUIPAJE:

No aplica.
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2.9.2. APRECIACION DEL AREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA:

No aplica.

13.00 CONCLUSIONES:
El helicoptero se encontraba certificado en su mantenimiento, equipado y
mantenido de acuerdo a la reglamentacion vigente de Guatemala y operado de

acuerdo a los procedimientos aprobados para la empresa.

No habia vestigio de defectos de mantenimiento o mal funcionamiento de la

aeronave que pudieran haber contribuido en el area del accidente.

El helicoptero se destruyo por el fuerte impacto contra el terreno en el area del

accidente.

Los dafios encontrados en las palas del rotor principal y rotor de cola, estaban
en concordancia con el hecho que el motor se encontraba en marcha lenta al momento

del impacto con la superficie.

3.01 FACTORES CONTRIBUYENTES:
El piloto pierde el horizonte y no observa los arboles que le quedaron enfrente
al efectuar el regreso (wing over), para continuar con su trabajo de esparcir el producto

gue se encontraba dentro del tanque de producto quimico en el helicoptero.
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CAUSA PROBABLE:
Desorientacion de su posicion durante el vuelo, al efectuar maniobras de
banqueo para retornar o regresar a su senda de vuelo y continuar con el trabajo aéreo

de aspersion sobre el terreno.

De acuerdo con el informe de la Necropsia Médico Legal, el piloto se encontraba
sobre medicado al ingerir los componentes antinflamatorios de Dipirona,
Naproxeno estos son medicados para el tratamiento de Tendinitis, Bursitis y

Esguinces

4.00 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD:

Se recomienda: los pilotos agricolas deben de tomar precauciones al volar
cuando se esta ingiriendo medicamentos que afectan la motricidad, mantener un
monitoreo constante previé al vuelo de las areas donde les toca esparcir el producto,
como por ejemplo: direccion del viento, tamafio del area, cantidad y tamafio de los

arboles que circulan el area de trabajo.

Por lo que este accidente es catalogado como factor humano.
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5.00 ANEXOS
LISTA DE ANEXOS

“A” Mapa fisico del accidente y Fotografias satelitales del
area del accidente.

“B” Perfil del piloto y Ultima hoja del libro de vuelo del piloto.

“Cc” Certificado Tipo del Helicoptero.

“D” Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de
Registro del helicoptero.

“E” Certificaciones de la bitacora de mantenimiento del
Fuselaje y Motor.

“F” Reporte de Meteorologia.
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Phis data sheet which is part of type certificate No. HZSW prescripes condiions and limitaions under which the product for which
fype certilicate was issued meets the airn orthiness requirements of Civil Air Regulations and Federal Aviation Repulations.

Type Certificate Tolder

« e

- Model 206 4PCLH (Normal Category), Approved April 28, 1964.
No cligible serial numbers exist.

Serial Nos. cligible

I1 - Model 206 SPCLH (N« -1 Category), Approved October 20, 1966
Rolls-Royce (Allison) Model 250-C'18 or 250-C18B (See Note 13). or Allison Model 250-C20. Linpine
Type Certificate No. EACE.

bnpine

Tuel ASTM-D-6615 Type Jet B: ASTMD-1655 Type Jet A and Jet A-1: MIL=T-5624 Grade JP-4 (NATO P10

MIL-1-5624 Grade JP-5 (NATO F-44): and MIL-T-83133 Grade JP-8 (NATO F-3:1) Sce Rotoreraft Flight
Manual for fuel temperature limitations, (Sce Note 8)
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Page 5021 H2SW
d)
)} Lateral C.G. Limits
2.3 inches left to 3.0 inches right at longitudinal C.GG. 106.0
! 3.0 inches left to 4.0 inches right at longitudinal C.G. 108.0 to 114.2
Straight line variation between points given.
fimpty Weight Refer to Section 1 of the appropriate Model Maintenance Manual.
.G orange
Maximum weight 3.200 (Sce note 11 for external cargo configuration information)
Minimum crew 1 at (+65.0)
Passengers 1 at (+65.0). 3 at (+104.0)
Maximum cargo 1.200 1bs maximum. See Rotorcraft Flight Manual for loading schedule.
Fuel capacity 76 pallons (+116.0): unusable fuel 6.7 Ibs. at (+120.0)
S/N 3567 and subscquent 91 gallons usable (+118): unusahle 6.7 Ibs.(+120.0)
Oil capacity 5.5 quarts (+179.0): usable oil. 2 quarts (included in capacity): undrainable oil. 1O 1bs. (1167).
Rotor blade and For ripping information refer to the 20613 Mantenance Manual.
Control Movements.
Serial Nos. ¢ligible 661.671. 716 and up cxcept 898, 1034, 1318, 22112520, 2529 2536. 2538. 2542, 2581, 2585, 2589.

2399, 2601. 2605, 3124, 3523, 3\?98. 1129. 4500+

Vv - Viodel 206B-1 5 PCI™ " rmal Category), Approved November 10, 1971

Scrial Nos. cligible No elipible serial numbers exist.

V- Model 2061, 7T 'L (Normal Category), Ap[ ] September 22, 1975

lingine Rolls-Royee (Allison) Model 250-C20B or 250-C20J with Bendix P/N DP-N1 or DP-N2 Tucl
Control, Engine Type Certificate No. E4CL.

FFuel ASTM-D-6615 Type Jet B: ASTMD-1655 Type Jet A and Jet A-1: MIL-T-5624 Grade JP-4 (NATO
F-40): Mil-T-5624 Grade JP-5 (NATO I-44) and MIL-T-83133 Grade JP-8 (NATO I-34). Sce
Rotoreraft FFlight Manual for fuel mixtures and fuel temperature limitations. (Sce Note 8.)

l'ngine limits Torque Output Turbine Gas Gen.
Pressure Shaft Speed Temp. Speed
lakeoff 100% (101 psi) 100% 810°C 105%
(5 min.) 420 shp (6.016 rpm) (1190°1F) (53519 rpm)
- Max. 88% ( 89 psi) 100% 738°C 105%
Cortinuous 370 shp (6.016 rpm) (1360°F) (53.519 rpm) -

(Sce Rotorcraft Flight Manual for transient limits)
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL NO 01601

REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL
www.dgacguate.com

W 031

REPUBLICA DE GUATEMALA, C A,

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

PROVISIONAL / TEMPORARY

1. Marca de nacionalidad o marca
comun, y marca de matricula
(Nationality or common mark and
registration ma

2. Fabricante y designacién de la 3. Nimero de serie de la aeronave:
aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.)
{(Manufacturer and manufacturer's

U
4. Nombre del propietario  (Name of ow }
‘a
5. Domicilio de! propietario (Address of ¢
R 6. Nombre del operador (Operator Name) ~ 777777777 ..

7. Domicilio del operador (Address of operator) - ——————

8. Se cenifica por of presente que la aeronave arriba d¢ el (It 1s hereby certified that the

above described aircraft has been duly entered on the) le conformidad con el Convenio '

de Aviacién Civil Internacional, de fecha 07 de diciem - .1 Civil de Guatemata (in accor-

dance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala)

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321

DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION OF INFORMATION PF

3QVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,

\ ARTICLE 321 OF{}

(Firma/Signature): .

(Firma/Signature): YA
Registrador Aeronautico Nacio

Fecha de Expedicion (Issue [

-echa de Expiracién: (Expirati

* Observaciones / Commeni
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