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INTRODUCCIÓN 

 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, 
no es el objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni 
imponer una responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación a través del 
informe final, es la prevención de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de 

Aviación Civil Artículo No. 169, RAC 13.3.1. 
 

 La Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigación técnica y 
operacionales relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y 
extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional 
aeronáutica en todos sus campos. 
 

 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las 
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo 
efectivo de la mitigación de riesgos para la prevención de accidentes. 
 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Unidad de Investigación de 
Accidentes (UIA) y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar 
o distribuir este documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. 
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. 
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorización por escrito de 
la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este 
documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., Unidad de Investigación de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la 
ley de acceso a la información pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la investigación 
de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación civil ratificado por el Estado 
de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001.Regulacion de Aviación Civil 
apartados: 13.2.2, 13.2.3. 
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GLOSARIO 
 
DEFINICIONES: 
Accidentes de Aviación: 
 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave que, en el caso de 
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo 
de la aeronave, con la intención de realizar un vuelo y el momento en que todas las 
personas han desembarcado o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre 
entre el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propósito de 
realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el mismo, y se apaga su 
sistema de propulsión principal, durante el cual: 
 

a)  Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:  
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o  
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las 
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o  
- Por exposición directa al chorro de un reactor. 

 
Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado 

una persona a sí misma, o hayan sido causadas por otras personas, o se trate de 
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos, escondidos fuera de las aéreas destinadas 
normalmente a los pasajeros y la tripulación; o 

b)  La aeronave sufre daños o roturas estructurales que: 
 - afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus 

características de vuelo; y 
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 - que normalmente exigen una reparación importante o el recambio del 
componente afectado, 

 

 Excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se limita a un solo motor 
(incluido su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, 
neumáticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, 
parabrisas, revestimiento de las aeronaves (como pequeñas abolladuras o 
perforaciones), o por daños a alabes del rotor principal, alabes del rotor compensador, 
tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo 
perforaciones en el radomo) o  

 

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.  
Nota 1 – Para uniformidad estadística únicamente, toda lesión que ocasione la 
muerte dentro de los 30 días contados a partir de la fecha en que ocurrió el 

accidente, está clasificada por la OACI como lesión Mortal. 
Nota 2 – Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la 
búsqueda oficial y no se han localizado los restos. 
Nota 3 – El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigará se tratará 
en el capítulo 5.1 del anexo 13 de la OACI. 
Nota 4 – En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientación para 
determinar los daños de aeronave.  

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organización de Aviación Civil Internacional. 
 
Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones 
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y 
movimiento de aeronaves en superficie, en donde no se cuenta con autoridades 
aduanales y de migración. 
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Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire, 
que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 
(RAC 13, página No. 1-A-2). 
 
Autorotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado 
totalmente por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 
 
Certificado tipo suplementario: 
 Documento expedido por el Estado contratante para definir la modificación de 
un tipo de aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos 
pertinentes de aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 
 
Factores contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, 
si se hubieran eliminado o evitado, habían reducido la probabilidad de que el accidente 
o incidente ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente 
o incidente. La identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de 
culpa ni determinación de responsabilidad administrativa, civil o penal. 
 
Habilitaciones:  

Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; 
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes 
a dicha licencia.  (RAC – LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 
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Incidente de aviación: 
Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que no llegue a 

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas. 
 
Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados 
a partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de 
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 
músculos o tendones; u 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que 

afecten más del 5% de la superficie del cuerpo; o 
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la 

exposición a radiaciones perjudiciales. 
(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 

 
Piloto al Mando: 

Piloto  responsable   de  la  operación  y  seguridad  de  la  aeronave,  personas  
y  bienes transportados  durante  el  tiempo  de  vuelo;  y  en  casos  especiales,  hasta 
que  la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
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Registradores De Vuelo: 
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigación 
de accidentes o incidentes. (RAC 13, página No. 1-A-5). 

 
 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en 
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del 
asunto y formándole una visión general de una manera resumida y adecuada. En la 
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata de que el lector se interese 
(en el caso de la realización de un guion de cine la sinopsis debe contener 
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya que se trata de un resumen 
rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 
 

Universal Time Coordinarte (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día 
alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para 
la navegación aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y se llama 

Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 
Hrs). 
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ABREVIATURAS: 
 
ATC:     Air Traffic Controller. 
BEA:   Bureau d´Enquetes et d´Analises pour la sécurité de 

l´aviation civile. Autoridad francesa encargada de la 
investigación de accidentes de aviación civil. 

COA:     Certificado de Operador Aéreo. 
DGAC:    Dirección General de Aeronáutica Civil. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
     Transmisor localizador de emergencia. 
GPS:     Global Position System. 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
INACIF    Instituto Nacional de Ciencias Forenses. 
INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
NIL:     Not Item Listed. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 
PCLM:    Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto al mando). 
PSR:     Primary Surveillance Radar. 
SSR:     Surveillance System Radar. 
SL:     Sea Level. 
     Nivel del mar. 
SNM:     sobre el nivel del mar. 
UIA:     Unidad de Investigación de Accidentes. 
VNO:     Velocidad Normal de Operación. 
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INFORME FINAL DEL ACCIDENTE  
OCURRIDO AL HELICOPTERO  

MARCA BELL, TIPO 206-B   
MATRICULA TG-PMR 

 
 

1.00.  INFORMACIÓN: 

 
Marca:     BELL Helicopter Textron.  
 
 
Modelo:     206-B.  
 
 
Número de serie:    2047.  
 
 
Certificado Tipo: H2SW Revisión No. 45, de fecha 13 de 

Septiembre 2011. 
 
 
Categoría:     Normal/Comercial. 
 
 
Color del helicóptero:   Blanco . 
 
 
Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del 27-Julio-2012 al 26-Julio-2013 

Clave de Aeronavegabilidad 132703-12-07-
013 AC. 

 
 
Seguro de la aeronave: Vigente del 10 Febrero 2012 al 10 febrero 

2013, Empresa de Seguros G&T  
Póliza No. AVG$-677. 
 

 
 
 



 

 

                                                               
 

2321-5200    info@dgac.gob.gt    www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐PMR	 	 	 	 Página	12	de	35	
	
	

 
Lugar del Accidente:  Finca Concepción, Municipio de Nueva 

Concepción, departamento de Escuintla. 
 
 
Fecha del Accidente:   27 de Octubre de 2012.  
 
 
Coordenadas del lugar del accidente: N 14° 22’ 21.5”  W 090°47’ 33.2”. 

  
 
Elevación del lugar del accidente: 48’ (Pies). 
 
 
Hora aproximada del accidente: 9:15 Hora local, 15:15 Hora UTC. 
 
 
Propietario u operador: Helicópteros de Guatemala, S. A.  
 
 
Piloto al Mando:    José Fernando González Barragán. 
 
 
Tipo y No. de Licencia:   Comercial Helicóptero, 539.  
 
 
Vigencia Certificado Licencia: 3  de octubre  2012 al 3 de abril  2013. 
 
 
Nacionalidad:    Guatemalteca. 
 
 
Personas a bordo:    una (01) 
 
 
Fase de vuelo en la que sucedió 
el accidente: En vuelo realizando maniobras de vuelo al 

efectuar virajes de retorno desde y hacia el 
campo de trabajo. 
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1.00.1 SINOPSIS: 

La Unidad de Investigación de Accidentes al tener conocimiento del suceso  
procedió a notificar a las autoridades locales, estado de diseño y fabricación de lo 
sucedido; la investigación se efectúa por el Investigador nombrado por la  Unidad de 
Investigación de Accidentes de la Dirección General de Aeronáutica Civil de Guatemala,  
quien expide el Informe Final. 

El día sábado 27 de octubre del año 2012, el helicóptero con matrícula TG-PMR 
despega del Aeródromo de la Finca Concepción ubicada en el departamento de 

Escuintla, con intención de efectuar trabajo agrícola de fumigación, en una de las 
maniobras de vuelo para el proceso de aspersión, el helicóptero pierde el control y se 
precipita a tierra. 
 
 
1.00.2 RESEÑA DEL VUELO:  

El helicóptero se encontraba efectuando el 7mo., vuelo del día, 
aproximadamente a las 09:00 Hrs.  (hora local) 15:00 (UTC) en la finca Concepción, 
en el departamento de Escuintla, efectuando trabajos de fumigación aérea; según 

indica el personal de la finca , El helicóptero se encontraba esparciendo agente químico 
para madurante en el área del accidente, al efectuar la maniobra de vuelo denominada 
banqueo para retornar (wing over) al área que se encontraba fumigando, el piloto 
pierde el control del helicóptero e impacta contra unos árboles, debido al daño el 
helicóptero se precipita a tierra en un collado donde corre el agua de un rio, en su 
caída impacta nuevamente contra otro árbol, el cual no soporta el peso de la aeronave 
y se desprende cayendo conjuntamente con el helicóptero al fondo de la hondonada, 
falleciendo el piloto dentro de la cabina del helicóptero. 
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1.00.3 LUGAR DEL IMPACTO: 
El área de operaciones donde se efectuaban los trabajos de aspersión aérea son 

cultivos de caña de azúcar, el impacto se produjo en unos árboles que rodean la 
hondonada, cayendo el helicóptero en la orilla del rio coyol, esta área se localiza dentro 
de la finca San Jorge en el departamento de Escuintla, con las siguientes coordenadas 
establecidas, N 14° 22’ 21.5”  W 090°47’ 33.2”. 
Ver fotografías No. 1 y 2. 
Anexo “A”: Mapa físico del accidente, Fotografías satelitales del área del 
accidente.  
 
 
1.01. LESIONES A PERSONAS: 

 Debido al tipo de accidente por pérdida de control a baja altura y posterior 
impacto, fallece el piloto, siendo rescatado el cuerpo por servicios de bomberos y 
posteriormente es trasladado al INACIF.  
 

 

Lesiones 
 

Tripulación Pasajeros Otros 
 

Totales 
Mortales 1 0 0 1 

Graves 0 0 0 0 
Leves 0 0 0 0 
Ilesos 0 0 0 0 

TOTAL 1 0 0 1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

                                                               
 

2321-5200    info@dgac.gob.gt    www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐PMR	 	 	 	 Página	15	de	35	
	
	

1.02. DAÑOS AL HELICÓPTERO: 
 En el impacto el fuselaje se deforma y fractura, el rotor principal se detiene 
abruptamente por el impacto al terreno, fragmentándose las palas, el rotor de cola 
pierden la sección y el botalón se destruye por completo.  
Ver fotografías de No. 3,4, 5, 6 y la 7. 
 
 
1.03. OTROS DAÑOS: 
 No se ocasionó daño a terceros. 
 
 
1.04. INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO: 
Fecha de nacimiento: 31 de mayo de 76. 
Licencia Alumno Piloto No. 5346, Fecha de emisión 06/ 04/ 2008.  
Licencia Piloto Privado – Helicóptero. No. 539, Fecha de emisión 30/ 03/ 2011. 
Licencia Piloto Comercial – Helicóptero No. 539, fecha de emisión 10/ 03/ 2012.  
De acuerdo con lo anotado en el libro de Vuelo (Pilot LogbooK) en su último record 
tenía un total de horas de vuelo 587.5 Hrs. hasta el 26/10/2012.  
No tiene anotado en su record personal, algún incidente o accidente anterior al 
presente. 
Anexo “B”: Perfil del piloto, ultima hoja del libro de vuelo del piloto. 
 
 
1.04.1 INFORMACIÓN PERSONAL DEL CO-PILOTO: 
 No aplica. 
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1.05. INFORMACIÓN DEL HELICÓPTERO: 
 Este helicóptero Bell 206-B S/N 2047, es fabricado por la empresa Bell Helicopter 
Textron Canadá Limited, en el Estado de Mirabel Quebec, Canadá, en su versión 
original, al helicóptero le fue instalado un motor Rolls-Royce 250-C20B . 
 

El helicóptero tiene una capacidad máxima a bordo de 5 plazas, distribuidos 3 
personas en la cabina de pasajeros y dos personas en la cabina de mando, piloto y  
co-piloto, pudiendo ser el copiloto otro pasajero más. 
  

Con fecha 18 de julio de 2012 se solicitó el Certificado de Matricula Provisional, 
al Registro Aeronáutico Nacional, al resolver declara: Se autoriza la siguiente 
inscripción en el libro de Aeronaves Privadas, otorgándose la matrícula TG-PMR como 
propietario a Helicópteros de Guatemala, S. A. 
 

Se efectuó la inspección técnica para su renovación del certificado de 
Aeronavegabilidad por parte del Departamento de Inspección de Aeronaves de la 
DGAC, con fecha de otorgamiento el 30 de julio de 2012. 
 
El mantenimiento preventivo del helicóptero estaba a cargo de la O.M.A., SERVIAVIA, 
S. A. 
Anexo “C”: Certificado Tipo del helicóptero. 
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de Registro del 
helicóptero. 
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1.05.1. ANTECEDENTES DEL HELICÓPTERO: 
 De acuerdo al expediente del helicóptero, fue exportado al estado de Guatemala 
el 11 de junio del año 2012 bajo el número de documento E414786 de la FAA, con un 
tiempo total de 18,301.2 horas y el motor con 13,014.9 hrs desde nuevo. 
 

No se encontró ningún antecedente en el expediente del helicóptero que 
pudiera ser factor colaborador para el accidente ocurrido. 

     1.05.2. MOTOR Y ROTORES: 
 
Rotor Principal:  
Marca o Fabricante:    Bell Textron Inc. 
Modelo:     206-011-100-021. 
Serie:      GDLM-11922. 
 
Rotor de Cola:  
Marca o Fabricante:    Bell Textron Inc. 
Modelo:     206-011-810-153 
Serie:      A-6336. 
 
Motor: 
Marca o Fabricante:    Roll & Royce 
Tipo:      250-C20B 
Serie:      CAE-836320 

 
Anexo “E”: Certificaciones de la bitácora de Mantenimiento del Fuselaje y 
Motor. 
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1.05.3 COMBUSTIBLE: 

Durante la inspección física en el área del accidente se comprobó la presencia 
de combustible Jet-A1, el helicóptero llevaba combustible apropiado y una autonomía 
de 02.5 horas de vuelo. 
 
 
1.05.4  EQUIPO AUXILIAR: 

No aplica. 
 
 
1.05.5  DEFECTOS: 

No aplica. 
 
 
1.05.6 PESO Y BALANCE: 
 De acuerdo al reporte de la empresa explotadora del helicóptero, este se 
encontraba efectuando el último vuelo de trabajo de aspersión, con el agente químico 
necesario para aplicar a una extensión de 14 hectáreas, y con 25.0 galones de 
combustible jet A-1, el día del accidente no se encontró en los documentos de abordo 
el peso y balance operacional general para las operaciones en trabajo agrícola de 
aspersión. 

 
 
1.06. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

De acuerdo al reporte de INSIVUMEH las condiciones meteorológicas eran 
totalmente visuales al momento del percance. 
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 La información de las observaciones meteorológicas de fecha 27 de octubre de 
2012, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, Vulcanología, 
Meteorología e Hidrología, realizadas en la estación ubicada en la base Militar de 
Paracaidismo en el aeródromo de San José, Escuintla, la cual es la estación más 
cercana al área del impacto de la aeronave. 
 Anexo “F”: Reporte de Meteorología. 
 
 
1.07. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 

No aplica por el tipo de vuelo. 
 
 
1.08. COMUNICACIONES: 
  Debido al tipo de operación de trabajo agrícola en fincas e ingenios y la altura 
para el vuelo en trabajos de aspersión, el helicóptero no efectúa comunicación alguna 
con los centros de control de tránsito aéreo del área sur del estado de Guatemala, 
teniendo solamente comunicaciones parciales con otras aeronaves que operaban en el 
sector. 
  
1.09.  INFORMACIÓN DE AERÓDROMO: 

No aplica. 
 

1.10. REGISTRADORES DE VUELO: 
No aplica por tipo de aeronave (helicóptero). 
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1.11. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DEL HELICÓPTERO Y DEL IMPACTO: 
 Los restos de la aeronave se encontraban con daños de destrucción total, en el 
lugar del percance, una hondonada por donde donde se encuentra el rio Coyol. 
 Ver fotografías No. 9, 10, 11, 12, 13, 14 y 15. 
 
 
1.12. INCENDIOS: 
 No se produjo ningún conato de incendio en el área del impacto. 
 
 
1.13. SUPERVIVENCIA: 

El piloto pierde la vida entre los restos del fuselaje del área de cabina, siendo 
extraído el cuerpo por parte de los bomberos del área de Escuintla y posteriormente 
trasladado al INACIF para los procedimientos de Ley del estado de Guatemala. 
Ver fotografías No. 8. 

 

1.14. ENSAYOS E INVESTIGACIONES: 
Los datos, fotografías y entrevistas personales a observadores, fueron 

realizados en el lugar del accidente, la información técnica del helicóptero y sus 

componentes fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelos, bitácoras de 
mantenimiento y manuales del fabricante, además se contó con la colaboración del 
investigador de accidentes de Bell Helicopter, Inc., y de los motores Rolls-Royce. 
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1.15. INFORMACIÓN SOBRE ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 
 El helicóptero pertenece a la empresa Helicópteros de Guatemala, siendo el 
dueño y  operador; adicionalmente el helicóptero es utilizado para transporte de 
pasajeros y trabajos aéreos autorizada por la DGAC por el CO No.:  
 

1.16. INFORMACIÓN ADICIONAL: 
 No aplica. 
 

1.17.   TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓN ÚTILES Y EFICACES: 
Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación 

directa, toma de fotografías, entrevistas a personas que pudieron haber observado  el 
suceso, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con bases 
analíticas en el campo del conocimiento técnico y operacional, las hipótesis planteadas 
se eliminaron, de acuerdo a los hallazgos de factores colaboradores y evidencias en el 
área del impacto y durante el proceso de la investigación, estableciendo las causas 
probables o causas directas. 
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1.18.     INFORME FOTOGRÁFICO: 

Lugar del impacto 
 

 
 

Fotografía No. 1 
Vista aérea del fuselaje en el área de impacto 

 
 

 

 
 

Fotografía No. 2 
Vista del fuselaje recostado sobre su lado derecho. 
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Daños al Helicóptero 

 
 

 
 

Fotografía No. 3 
Vista superior del fuselaje. 

 
 
 

 
 

Fotografía No. 4 
Vista de frente del helicóptero. 
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Fotografía No. 5 

Vista de los daños al fuselaje. 
 
 
 

 
 
 

Fotografía No.06 
Vista del lado inferior del helicóptero. 
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Fotografía No.07 
Vista frontal del helicóptero 

 
 

 

 
 

Fotografía No.08 
Vista del fuselaje área de cabina. 
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Fotografía No.09 
Lugar del primer impacto con los árboles. 

 
 
 

 
 

Fotografía No.10 
Vista del área de árboles, área superior del terreno. 
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Fotografía No.11 
Impacto en la tierra. 

 
 
 

 
 

 
Fotografía No.12 

Deslizamiento hacia abajo. 
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Fotografía No. 13 
Daños en los árboles por desprendimiento. 

 
 

 
 

 
 

Fotografía No. 14 
Pared lateral de la hondonada 
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Fotografía No. 15 
Vista área de la Hondonada. 
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2.0   ANÁLISIS:  
  La información para el presente informe, fue recolectada en el área del 
accidente a través de fotografías, entrevistas y grabaciones, la documentación fue 
analizada en La Unidad de Investigación de Accidentes; los documentos fueron 
suministrados por el Operador, la Biblioteca Técnica de la Dirección General de 
Aeronáutica Civil, fabricante, manual de vuelo y manuales de mantenimiento del 
mismo. Los criterios tomados para el análisis, fueron consensuados en entrevistas a 
pilotos y técnicos del ámbito aeronáutico, conjuntamente con la Unidad de 
Investigación de Accidentes. 
 

2.1. INFORMACIÓN PERSONAL: 

 El piloto se encontraba con la documentación requerida y reglamentada para 
ejercer las habilitaciones de piloto aviador Comercial al momento del accidente, de 
acuerdo a los archivos de la Gerencia de Licencias. 
 De acuerdo a la necropsia medico legar practicada por el INACIF y solicitada al 
Ministerio público se determinó ausencia de alimentos en su sistema gástrico 
(desayuno), se encontró además medicamentos con cualidades analgésicas 
antinflamatorias, antipirética (medicamento contra la fiebre),  estos medicamentos son 
utilizados para el tratamiento de dolores de leves a moderado y a demás para dolores 
posquirúrgico, la posología de estos medicamentos recomienda ingerirlos con 
alimentos para evitar dolores gastrointestinales.  
 
2.2. INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 
 No se encontró entre los documentos de a bordo el Peso y Balance Operacional, 
para las operaciones del día. 
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2.3. INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
 Las condiciones meteorológicas eran favorables para el vuelo visual el día del 
accidente, el cual se encontraba efectuando Trabajo Agrícola, no se evidencio la 
presencia de tormentas en el área de trabajo. 
 
 
2.4. AYUDAS PARA LA NAVEGACION: 
 No aplica. 
 
 
2.5. COMUNICACIONES:  
 Durante el vuelo efectuado por el helicóptero, las comunicaciones fueron 
establecidas por el piloto de acuerdo a los procedimientos utilizados en este tipo de 
operación.   
 Como nota de información se indica que el dispositivo de Transmisor Localizador 
de Emergencia (ELT), se encontró en buen estado, sin daños en su estructura y en 
funcionamiento, este no transmitió ninguna alerta de impacto, por lo que la función 

de localización no fue cumplida por el sistema de alarma y localización. 
 
 
2.6. INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 
 No aplica. 
 
 
2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 

No aplica por el tipo de helicóptero. 
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2.8. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 
 En la aproximación efectuada por el helicóptero al área de trabajo, al reducir la 
velocidad y altura sobre el terreno, el helicóptero pierde el control e impacta en el 
terreno. 
 
 
2.9. MANTENIMIENTO: 

El mantenimiento responsable de la aeronave es la OMA- RAC 145: SERVIAVIA, 
S. A. Av. Hincapié 18-05 Zona 13, Aeropuerto Internacional “La Aurora”. 
 

De acuerdo con el expediente de mantenimiento y la documentación 
recolectada, no presenta ningún reporte anterior al accidente que demuestre fallas del 
motor que pudieran ser factor a la falla final, únicamente le efectuaron mantenimiento 
preventivo teniendo registrado sus servicios de 50 y 100 horas, según el programa 
establecido por el fabricante. 
 
 De acuerdo a la bitácora de mantenimiento al helicóptero se le efectuó una 

inspección de 100:0 Hrs., el 13 de junio 2012, a un tiempo total del fuselaje de 
13,183.9 dato anotado en Bitácora No. 8024. 
Anexo “F”: Certificación de la bitácora de mantenimiento del fuselaje y 
motor. 
 
 
2.9.1  EQUIPAJE: 
 No aplica. 
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2.9.2. APRECIACIÓN DEL ÁREA DE ATERRIZAJE DE EMERGENCIA: 
 No aplica.  
 
 
13.00 CONCLUSIONES: 
 El helicóptero se encontraba certificado en su mantenimiento, equipado y 
mantenido de acuerdo a la reglamentación vigente de Guatemala y operado de 

acuerdo a los procedimientos aprobados para la empresa. 
 
 No había  vestigio de defectos de mantenimiento o mal funcionamiento de la 
aeronave que pudieran haber contribuido en el área del accidente. 
 
 El helicóptero se destruyó por el fuerte impacto contra el terreno en el área del 
accidente. 
 
 Los daños encontrados en las palas del rotor principal y rotor de cola, estaban 
en concordancia con el hecho que el motor se encontraba en marcha lenta al momento 

del impacto con la superficie. 

 

3.01  FACTORES CONTRIBUYENTES: 
El piloto pierde el horizonte y no observa los árboles que le quedaron enfrente 

al efectuar el regreso (wing over), para continuar con su trabajo de esparcir el producto 
que se encontraba dentro del tanque de producto químico en el helicóptero. 
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CAUSA PROBABLE: 

Desorientación de su posición durante el vuelo, al efectuar maniobras de 
banqueo para retornar o regresar a su senda de vuelo y continuar con el trabajo aéreo 
de aspersión sobre el terreno. 

 
De acuerdo con el informe de la Necropsia Médico Legal, el piloto se encontraba 

sobre medicado al ingerir los componentes antinflamatorios de Dipirona, 
Naproxeno estos son medicados para el tratamiento de Tendinitis, Bursitis y 
Esguinces 
 
 
4.00  RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD: 

 Se recomienda: los pilotos agrícolas deben de tomar precauciones al volar 
cuando se está ingiriendo medicamentos que afectan la motricidad, mantener un 
monitoreo constante previó al vuelo de las áreas donde les toca esparcir el producto, 
como por ejemplo: dirección del viento, tamaño del área, cantidad y tamaño de los 
árboles que circulan el área de trabajo. 
 
Por lo que este accidente es catalogado como factor humano. 
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5.00  ANEXOS 
 

LISTA DE ANEXOS 
 

“A” Mapa físico del accidente y Fotografías satelitales del 
área del accidente. 

 
“B” Perfil del piloto y Última hoja del libro de vuelo del piloto.  

 
“C” Certificado Tipo del Helicóptero. 

 
“D” Certificado de Aeronavegabilidad y Certificado de 

Registro del helicóptero. 
 
“E” Certificaciones de la bitácora de mantenimiento del 

Fuselaje y Motor. 
 
“F” Reporte de Meteorología. 
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Correlativo : 2002170 

Oirecci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Nombre: JOSE FERNANDO GONZALEZ BARRAGAN 
Telefono : 2479-1859 56496240 
Tipo : Estado 
Nacimiento: GUATEMALA, GUATEMALA 
Sexo : Masculino 
Nacionalidad: GUATEMALA 
Educativo: 
Pasaporte : 
Estado Civil: 
ldentidad: 
Domicilio: 

'. Postal: 
._..)mas: 
Adicionales : 

Liccncia 

0. Soltero 
A 1 67696 
17AVE. 46-05 ZONA 12 

5346 

Nacimiento: 
Autoridad : 
Correo : 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 
Peso : 
Estatura : 

Fecha Examen : 
Recibo: 

ALUMNO PILOTO 
Pa is: GUATEMALA. Escue Ia CIRCLJLO AEREO. Examinador: N/ A. Fccha Emisi6n: 2008-06-04. Fec ha Ycncimicnto: 20 13-06-30 
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GUATEMALA 
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lnicial Final 

170 
1.70 
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Em isi6n : 20 11-03-30. Fecha Yenc im icn to: 2016-03 -30 

Habilitaciones 
HELICOPTERO MONOMOTOR TERRESTRE R44 

Licencia 539 

lnicial 
30/Ma r/2011 

PILOTO COMERCIAL- HELICOPTERO -

Final 

Pa is GUATEMALA. Escuela : CIRCULO AEREO. Examinador: JORGE ALBERTO. YE RDERA MONTENEG RO, Fecha Examcn Teor ico: 20 12-10-03. l:ccha 
Emisi6n: 20 12- 10-03 , Fecha Yencimient o: 20 17- 10-30 

Ji l itaciones 
'J::JE LJ CO PTERO MONOMOTOR TERRESTRE R44 
HELI CO PTERO MONOMOTOR TERR ESTR E 206 

C \Archives de programa\siar\rep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 

--------------------~-~--0_3_/Qct/2012 

Final 
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Correlative: 2002170 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

Nombre: JOSE FERNANDO GONZALEZ BARRAGAN 
Telefono: 2479-1859 56496240 
Tipo: Estado 
Nacimiento : GUATEMALA, GUATEMALA 
Sexo: Masculine 
Nacionalidad: GUATEMALA 
Educative: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

0. Soltero 
A1 67696 
17AVE. 46-05 ZONA 12 

Nacimiento: 
Autoridad : 
Correo: 
Libro: 
Folio : 
Cabello : 
Ojo: 
Peso: 
Estatura: 

31/May/1976 
GUATEMALA 
pepe4w5@hotmail .com 

CAFE OSCURO 
CAFE CLARO 

170 
170 

Domicilio : 
' . Postal: Fecha Examen: 

..._;mas: Recibo : 
Adicionales: 

Certificado de Validez Lista de Certificados 

Certificado: 5346A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 2, Fecha Examen: 
2009-08-19, Resultados : No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
':ert ifi cado 5346A, Medico : ROBERTO RODAS ALBUREZ. Clase Examen: CLASE 2, Fecha Examen: 
2011-02-15, Resultados : No Registrado, Anotaciones: Ninguna 
Cert ificado : 539A, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 2, Fecha Examen: 
2011-02-15, Resultados : PILOTO PRIVADO HELIC, Anotaciones : PILOTO PRIVADO HELIC 
Cert if icado : 539A. Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ. Clase Exam en : CLASE 1, Fecha Exam en : 
201 2-03-02 , Resultados : No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Cert ificado : 539, Medico: ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen: CLASE 1, Fecha Examen: 
2012-10-03, Resultados : COMERCIAL, Anotaciones : COMERCIAL 
Cert ificado 3591A, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 2, Fecha Examen 2008-06-03, 
Resultados SATISFACTORIO, Anotaciones SATISFACTORIO::__ _____ _ 

r;csti6n Lista de Gestiones 

Licencia : 539, Documento: , Tipo de Gestion: MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA (CHEQUEO 
BIANUAL), Ca f11 bio en Numero de Licencia : 539 

C \Archivos de programalsiarl rep\Reporte Personal Completo.qrp 

lnicial 
28/Aug/2009 

01 /Mar/2011 

30/Mar/2011 

02/Mar/2012 

03/0ct/20 12 

04/Jun/2007 

------------~----

lnicial 
04/0ct/20 12 

Final 
30/Aug/201 0 

28/Feb/201 2 

28/Feb/2012 

31/Mar/2013 

30/Apr/2013 

30/ J u n/2009 

Final 
30/0ct/2014 

Pagma No 2 
29/10/2012 
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION 
FEDERAL A YIATlON ADMINISTRATION 

TYPE CEIHIFICATE DATA SIIEET NO. H2SW 

20(, 

112SW 

Rl .ViSION '15 
llELI 

20(>A 
20()1\- 1(011 -)XA) 

2061l 
2061l-l 

2061 . 
20(,1 .-1 

2061.-3 
206J . .!J 

·107 
September 13.20 I I 

I his data sheet which is part nf type cet1ilicatc No. 112SW pn.:scribes conditions and limitations under which the product li>r "hich 
type ecnilicatc was issued meets the airworthiness requirements of Civil Air Regulations and Federal Aviation Rq•.ulation>. 

Type Cetiilicatc !!older Bell llelicoptcr Textron Canada Limited 

12800 Rue De L'Avcnir 

Mirabel. Quebec 

.1'7.1 I R4 Gfnada 

I - Mo!lcl206 4PCLII (Normal Catcgorv), Approved April28, 196-1. 

Serial Nos. eligible No eligible serial numbers exist. 

II- i\lodd 206.-\ 5PCLII (Normal Category), Approved October 20, I%6 
Engine Rolls-Royce (Allison) Model 250-C 18 or 250-C 18B (Sec Note 13). or Allison Modd 250-C20 i·n~.in c 

Engine limits 

Type Cctiilicate No. lACE. 

ASTM-D-6615 Type .let B: ASTMD-1655 Type .Jet A and .let A-1: M I L-T-562'1 C!radc .I P-4 (NA_T< l J:. ,IO): 

MIL-T-562tl Grade .IP-5 (NATO F-44): and MIL-T-83133 Cirade .IP-8 (NATO F-3tl) Sec Rotorcrall Flight 

Manual for fuel temperature limitations. (Sec Note 8) 

Torque Output Turbine (! as (jcn . 

Pressure Shall Sgeed Tcmg. S ecd 

250-CH! and 250-CI!!B 
10-1% 

I ak ·:oiT I 00"!(,(95 psi) 100% 7·19°C 

( .~Min) (31 7 Ill') (6.000 rpm) (13iWOF) (53.16·1 rpm ) 

Ma.\. S5°il•l S I psi) 100% 693°C 1().1'!{, 

Continuous (270 liP) (6.000 rpm) ( J.280°r) (53.1 6·1 rpm) 

'· 



Page4 of21 112SW 

Il l -I\Iodr1206.\-1 (cont\1) 
I UL'I capactty 7 1.5 gallons (·I 116.0): unusable !'ucl 6 lbs. at (·1 II 0.0) included in capacity 

Oi l capacity 5.5 quarts ( , 179.0): usable oiL 2 quarts (included in capacity). Undrainablc oil 2.X lbs. at ( I I 53 .) 

Rutor blade and For rigging information refer to the 206A-I Maintenance ManuaL 

. COntrol llHlVCmCiltS 

Serial Nos. eligible 39.998 and up 

Serial Nos. cntilicatnl 39.998 and 39.999. All other eligib le serial number rotorcran must be cotwct1cd to Model 206A-1 111 

accordance" ith note 12 prior to issuance ora standard airworthiness cct1ilicatc. 

1\' - (\ lode! 206B :'i I'(' I. II ~nal Category) , App roved 19 August 197 1 (Sec Note 3 I ) 

l'nginc 

htcl 

I :npinc I imits 

I akcoll 

(:1 .nin.l 

Ma.s 

Continuous 

Rotor limits 

i\irspccd limits 

( ' .C .- Iitllgc 

Rol\s-Ro)CC (Allison) Model 250-C20 with Chandler h ·ans Model MC-·10 Fuel Contro l System . 

(Sec Note 21) Sec ole 20 I{Jr Alternate Fuel ControL Lnginc Type Ccrtilicate No. LACE . 

i\STM-D-6615 Type Jet B: ASTMD-1655 Type Jet A and Jet i\-1: MII ,-T-5624 Grade Jl'-tl (NATO 

1: -tiO): MIL-T-5624 Grade JP-5 (NATO F-44); and MIL-T-83133 Grade JP-8 (NATO F-34). Sec 

Rotorcraft Flight Manual !'or fuel temperature limitations. (Sec Note 8). 

Tmljttc 

l'l·c.s"surc 

Output 

, ShaiLSnccd 

Turbine Gas CJcn. 

Tmm. SllCSQ 

I O()'}o ( 76 psi) 100% 793°C 10'1% 

(31 7 1\t'l 

85% ((J5 psi) 

(270 III') 

1.(6.016 rpm) 

I OO'Y., 
(6.016 rpm) 

( 1459°F) (53.0 10 rpm) 

nrc I (}llo;;, 

( 1359°!-') (53.0 I 0 rpm) 

f.ll~yg_Qn 

Maxinwm 422 rpm 

(Dual Tach 107%) 

Minimum 355 rpm 

(Dual Tach 90%) 

GW 3 000 lbs or less 

Maximum 394 qm1 

(Dual Tach I 00%) 

Minimum 374 rpm 

(Dual Tach 95%) 

GW ~ 000 to 3.200 lbs 

Maximltlr 395 rpm 

(Dual Tach I 00%) 

Minimum 382 qJm 

(Dual Tach 97%) 

(a) 

(b) 

(a) 

3.000 lbs or less 
Never c.scccd 150 mph ( 130 knots) Ci\S) 

lkcrcasc VNL 4mph (3.5 knots) per 1.000 ll. above 3.000 It. 

Maximum altituclc 20,000 ft. 

3000 - 3200 lbs 
Never exceed 140 mph ( 122 knots) CAS 

Decrease VN I-' 8 mph (7 knots) per I ,000 ft. above 3,000 l't. 

Maximum altitude 13.500 ft. 

Longitudinal C.G. l.itnits. 

Prior to S/N 22 12 

( I I 06) to ( 1 I I 1.4) at 3.200 lbs . 

( 1106) to (-1 112.1) at 3.000 lbs. 

( 1 I 06) to ( 1- 112.11) at 2.900 \bs. 

( 1 106) to ( 1 113.'1) at 2.600 lbs. 

( t 106) to(+ 114.2) at 2.350 lbs. 

(-1 106) to( + 11 11.2) at 2.,100 lbs. 

S/N 2212. and Sub 

(+ 106) to ( I 111.6) at 3.200 lbs. 

(+ I 06) to ( 1-112.3) at 3.000 lbs . 

(-1 106) to (+ 112.6) at 2.900 lbs. 

(+ 106) to ( 1113.6) at 2,600 lbs. 

(+ 106) to ( 1114.2) at ·2.425 lbs. 

( f 106) to (·1114.2) at 2.100 lbs. 

Straight line variat ion between points given. 



112SW 

D.:_:: Mgdcl 20613 (cont'd) 
C () Ran )lC (cont\1) (b) Lateral C.G. Limits 

l'mpty Wei ght 
C' .(; . range 

Maximum weight 

Minimum crew 

Maximum cargo 

Fuel capacity 

Oil capacity 

Rotor blade and 
Control Movements. 

2.3 inches !eli to 3.0 inches right at longitudinal C.CJ. 106.0 
3.0 inches left to 4.0 inches right at longitudinal C.G. 108 .0 to 11 4.2 
Straight line variation between points given. 

Refer to Section I of the appropri ate Model Maintenance Manual. 

3.200 (Sec note II lor extcmal cargo configuration inlim11ation) 

I at ( t 65 .0) 

I at ( 1·65 0). 3 at (+ 104.0) 

1.200 lbs maximum. Sec Rotorcraft Fli ght Manual for loading schedule. 

76 gallons (+ I I 6.0): unusable fuel 6. 7 lbs . at (+ 120.0) 
SIN 3567 and subsequent 9 I gallons usable ( + 118): unusable 6.7 lbs.( 1 120.0) 

5.5 quans (-+ 179.0) : usable oil. 2 quarts (included in capacity): undrainahle oil. 1.0 lbs. ( 11(,7). 

For ri gging inf(mnation refer to the 206 n Mantenanec Manual. 

Serial Nos. eli gible 66 1. 67 1. 716 and up except 898. I 054 . 13 18. 2211. 2520. 2529. 2536. 25lR. 25 112. 2581. 25 RS. 258~. 

25')9. 260 I. 2605. 3 I 2-1. 3523. \}98. -11·~9. 4500'. 

Y- \1odcl206B-I S PCLII (Normal Category), Approved November 10, 1971 

Serial Nos. eligib le No cligibk serial numbers exist. 

\'I -1\lodcl 206L 7 PCLII (Normal Category), Approved September 22, 197S 

Engine 

Fuel 

Lnginc lirnits 

Takeoff 
(5 min) 

Max . 
Coninuous 

Rolls-Royce (Allison) Model 250-C20B or 250-C20.1 with Bcndi . ..; PIN IW- N I or IW-N2 l ucl 

Control. Engine Type Cet1ificate No. !ACE. 

ASTM-D-6615 Type .let B: ASTMD-1655 Type Jet A and .let A-I: MIL-T-56211 Grade .IP-4 (N ATO 
F-40 ): Mi i-T-5624 Grade JP-5 (NATO F-44) and MIL-T-83133 Grade .IP-8 (NATO F-3-1) Sec 
Rotorcraft r-light Manual for fuel mi xtures and fuel temperature limiwtions. (See Note R.) 

Torque Output Turb ine ()as Cicn. 

Pressure Shaft SQ£:ed Ten}[L Speed 

I OO'X,( I 0 I psi) 100% 810°C 105% 

420 shp (6.0 16 rpm) (1490°F) (53.5 19 rpm) 

88% ( 89 psi) 100% 73 8°(' 105% 

370 shp (6.016 rpm) (1360°F) (53.519rpm ) 

(Sec Rotorcraft Flight Manual for transient limits) 
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R"Pl JR LIC A (")!: GlJA T!'.MAI_A, C. A. 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar 

Stancla rcl Airworthiness Certificate 

1 
·t. Nac1on alid ad y Matr icul a ·- - -·x-F:abricante-vmocieio--- -----

i NetJOna/Jty <mel re(IIS/ra/ton marks ManufaC/ul'er and model 1\t!'CI'EJ{( S0t'18f 0Ufl1bGr 

TG-PMR BELL 2068 

f 
i 4 

___ L_ ----~-- ---·-- ----------- y---- -- . 

NORMAL I COMERCIAL 

DEL 27 JUL 2012 

30 JUL 2012 
AL 26 JUL 2013 

--· ----- --- --- ···----- ·- --- l- ------ ------ ·----

., 0. No_. De Re.g is\10 DGAC (OGAC t!fe numiJer) 304LC2 _ 

DG_j\C_ F~:>6t19( Rev _No 005 ,Mayo 20 12) 

~ 
I 

· 5. No . Ce i"tlficado de T1po 
: Type certifica te No 

-----------------·---- j __ -

:;dl~ lli1£)§c.9(" ~ ~ '"<'i- UL lORA 

RMA~-·J- • 

2047 

H2SW 

=== 



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTu;;o NACIONAL 

www.dgacguate.com 

RE PU BLICA DE GUATEMALA, C.A. 

'J9 OO Jf)O l 

CERTIFICADO DE MATRlCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 
PROVISIONAL I TEMPORARY 

1. Marca de naclonalldad o marca 2 . Fabricante y designaci6n de Ia 3 . Numero de serie de Ia aeronave : 
comun, y marca de matrfcula aero nave dada por el fabrlcante: (Aircraft serial No.) 
(Natlqnallty or common mark and (Manufacturer and manufacturer's 
registration mark) designation of aircraft) 

TG-PMR Bell Jet Ranger 2047 ..... .. .. 

Modelo: 206B ... ... . .. ·· ···· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . 

4 . Nombre del prop ietario (Name of owner) HE:PCOJ?TEROS I)E . GUJ\ "I:EMALA , . S ~A~ - .. 
Av. Hincapie 18-05 Int. Aeropuerto La Aurora 

,5. Domicilio jo: propietario (Address of owner) . Hangar l-:-.3 ?On9 . 13 . Ci 1.,1dad •. 

ci. Nombre del operador (Operato r Name) . --:--:--:---:--.---:- . 

-------
7. Domicili o del operador (Address of operator) . 

8. Se certifi ca por el presents que Ia aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (It is hereby certifi ed that the 
above described aircraft has been duly entered on the) Folio 304 LC2 de conformidad con el Convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional, de fech a 07 de diciembre de 1 ,944, y con Ia Ley de Aviaci6n Civi l de Guatemala (in accor­
dance with the Convention on International Civi l Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala) . 

LA ALTERAC16N DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY ; ARTICULO 321 
DEL C6DtGO PENAL. (THE ALTiRATION OF INfORMATION IDEO, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

\; ARTICLE 321' 0 . 

(Firma/Signature):. 

-~Fecha de Expecl ici<)n (Issue Date) 2012 
l i 

-e~'ha de Expi raci6n (Expiration Date) 30 d e .. octubre . 2012 
~ 

~~servacion es-/ Comments : C~LOR: BLANCO 

~ • ANO DE FABRICACION: 1976 



ANEXO•E• 
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REPUBLIC A DE GU A. TEMALA , C. A. 

SE~OR 

SOLICITUD DE INSPECCION PARA OTORGAR EL 
PRIMER CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD 

piRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
• CIUDAD DE GUATEMALA 

PRESENTE 

SENOR DIRECTOR: 

..__ __ 2_6 __ _._lde_._l __ ---'j-u_lio __ _Jide I 2012 

De conformidad con lo establecido por Ia Ley de Aviacion Civil, Regulaciones Le 

Aeronautica Civil y Normas Internacionales de OACI, me permito solicitar Ia inspeccior .. : ~ra 

/~'""' • otorgar el primer Certificado de Aeronavegabilidad de Ia aeronave: 

.; 

Marca t BELL I Modelo: I 206B 

Serie: 1: 2047 I Matrlcula: 
., 

TG-PMR 

Colores: [ BLANCO 

El tipo de Ia operacron de Ia aeronave antes descrita sera: 

PRIVADA 0 co~~~CIA.L 0 ~ 
Por lo que debera ser sometida al proceso 
de incorporacion a del operador. 
R/\C OPS 1.165-

Por lo que debera ser sometida al proceso 
de revision de acuerdo a Ia Lista de 
Chequeo 2.225 

Nombre: 
Firma: 
Domicilio: 

~~~~=?~~==~~~~ 

Para el efecto, se pone Ia aeronave a disposicion de esa autoridad enl ·~ 

HELICQPTEROS DE GUATEMALA 

Informando que su mantenimiento esta a cargo de Ia OMA RAC-145:'-I __ ___..jl 

SERVIAVIA, S.A. I 

OBSERVACIONES:~-~-----------------------------~ 

NOTA: A esta solicitud, debe adju'ntarse Ia Forma DGAC FS-614A Ia cual puede ser obtenida en Ia 
Seccion de Aeronavegabilidad del Depto. de Estimdares deVuela de Ia DGAC, o bien en Ia pagina web 
www.dgacquate.com . · 

Revision: 001 
Fecha: 11/06/07 

FORMA DGAC FS-614 



ANEXO A LA SOLICITUD PARA OTORGAR EL 
PRIMER CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD 

RFPUBLI CA DE GUATEMALA , C. A . 

Matrlcula 
Mo'delo 

TG-PM R 

206B 
Tiempo Total 18319 .5 

. ~. 

Certificadb Tipo No .: H2SW 

- -----4 '• ' 0 ::) ~ 
. \ .' J, 

Guatemala I 26 lde._l _ ..... J=UL=I0~---~_1 de I 2012 I. 

I Marca BELL 

No. de Serie : 2047 
Ciclos/Horas: 26619 
Categorfa segun Certificado Tipo 1 NORMAl 

Fecha de prueba del sistema de Pitot Es 
Fecha de Caducidad del seguro: 

tatico y Altfmetro I, M::~vn ~0 rlA ?01? 

I. FP.hrP.rn 10 rlP. 201 ~ 

Fecha del ultimo reporte del peso y ba lance: Junio 4_ 2012 

MOTOR 
·-

15) MARC A MODELO SERlE TIEMPO TOTAL T.D.R. 
(Overhaul) 

1. · ROLLS-ROYCE 250C20B CAE-836320 13033.2 MODULAR 
'I 

~· I-
2. I I 

3. [ i 
I 

4 . 
I 

HELICE 
16) MARC A MODELO SERlE TIEMPO TOTAL T.D.R. 

(Overhaul) 
1. ' BELL 206~01 0-200-133 A-8109 1718.7 N/A 

2. BELL io6-o1 o-2oo-1 13 A-7900 2515.5 N/A 
~ 

3.1 
. 4. 1 

17) ROTOR PRINCIPAL 18) ROTOR DE COLA 
ModGio:l 206-011-100-021 Modelo~ 206-011-810-153 

--,:---· . 
I, Seri~: GDLM-11922 Serie: I A-6336 

Tiempo Total: ~ 7401.6 Tiempo Total: I' ·-- 3023.1 
Tiempo T.D.R.: [ 18.3 Tiempo T.D.R.:I 544.4 -

N'ombre del Propietario : I Helic6pteros de G~~temala ITei/Fax:l.__ ___ ~2..;;..38.;;_1"--7.;;_7;..;.7-"-7-----' 

La aeronave descrita arriba , ha sido inspeccionada y se encuentra en condiciones aeronavegables, 
de conformidad con lo establecido en Ia Ley y las Regulaciones de Aviaci6n Civil de Guatemala , han 
cumplido todas las condiciones previstas par el Programa de Mjlr:tt-er iTmlenm,arrobado, las 1';-,..,ctivas 
d8 Aeronavegabilidad aplicables , las inspecciones requerid}s'y con el Certific do Tipo d~.£abri <;; Cln~. 
p8ra emitir el Certificado de Aeronavegabilidad de esta j!E\ronave. · -._---. . ~ •. 

/ . ~ 

/ . -.. ·-. :B.~~~ ~t,·~_:itl1U 

Revision: 001 
Fecha: 11/06/07 

1 (()e ·~UOO.'>'!'U!Rm' 1.1!'.1:.;>.1{\·n-"·v,_,~_,. , 

: ;;,, _!IJ ,,~NT F. N ! lV' ' :·· i'J) l c i 
Firma: \ " ..... _ 

Organizaci6n de Mantenimiento Aprobada 

FORMA DGAC FS-614A 
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HELICOPTER FLIGHT I MAINTENANCE LOG N? 802 4 

MONTH 
DATE j (_ 

--r n 

7 9 " 8 
1 2 3 4 5 6 

r1r.M: I':JINT 01 I POINT 

s T I! T L 
A A 

0 0 
II I 

TIME AIR TOTAL AIR TIME R N Q s 
SINCE MANUFACTURE T D u I 

DEPAR- DEPARTUf-1E ARRIVA L ARRIVAL TIME I 
E 

TURE ' E N 0 
p 

; ' TOTAL 
N G E 

HOBBS 
.TJME 

G n 

------- -- - - --- --- -
. TO'(A.L BRO L!CfHJ FORWARD I ''~:'"' > :·"''?'>./ I ,• ':~ 

( 70:~ -~Tj"('- ' !(!(IINtJ'i I f"( ' ~ ' /'!;/,/~,; .it':?'. ;; ') --! 

JOUHNFY RECORD OF TIME CYCLES NATI,:JRE OF FLIGHT 

--.------,----+---.--------r,,.-;;,-c;-.-=~--~--· r_·_· · !1-f_j u (' .( r<>.., 1 ___ _ 

:'LLL LJCI'MH\JIIi·-. . !". '"""'~ "~""' I!'.: I/ --;r----.:-- -c4-_,..~. - ----
.> 7 ·:; ( ) b':;> 
------ - - - ---------------
- ------ ------- - --- ----·- ·--- -

- ------- - . . --------- --~-------

1? <? _, .... -c:xfr-Aw·· -· - - ---
. - / , . A_9GEPTANC.E ,.1 .-.·r 

?;'" L r::l- ~;,-
(_-· - S i g . /U~~T-·-··r 

··C.· I / 
/ l(/• t.:;/f' /<'t·( r?i/:'</(?'r -- - ----··--f----+---t---~-t--....-.,"'--"-+-+---+-1---l 

-· _____ -----f-------f--,-+----+·;c-_--i-f---4-+----,-.:_:N::::AM_~ --:------
_,. . ,,,, ,, ' ,[.J. 

13 
LANDING " TORQUE 15 HOIST 

I ·· - ·-- -·-·· .. . .. 
-'---t----t---1--1-/( (: ' Cf ) ( I(. , (_() 

• 

EVENT OPER. 

\x ' . ------cy-- --,-""'j,--, -+-----
-~ ----+-~ W6z<T' ?Jt?.=r- -------

-- -·- ------1-----L---t --- ----·--·· 
.... TOTAL \ TOTAL A.: R TI ME SINCE MANUFACTURE 

'-----

L,f>J,EiXT SHEDULE 17'/ c ' !L '~·>] {/ ~ , / r . r 
,IRCRI\FT INSPECTION DUE 

------

16 
PARAMETER TORQ . T OT /T4 N1/NG N2 /N~ OAT PA. 

-------
TYPE INSPECTION / ( y, ENGINE 

(50 H_R_.,_100_ H_I3.c_ET_CJ. _______ ~~---.........,.---+------+---f----l---+---·-t---~-i-----
'/ i·· 

ANNUAL INSP. DUE DATE . 1 i, ~;C I 

18 19 20 OIL SERVICE IN QTS. 
ENGINE FLIGHT HOURS 

&CYCLES 
ENGINE 
HOURS 
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Mini steri o de Comuni eaciones. lnfraestruetura y Vivienda 
lnstituto Nac iona l de Sismologia. Yulcano logia, Meteoro logia e Hidro logia - INSIVUM EH ­
Direcci6n: 7". AV 14-57 Zona 13 
Te lcfono: 2261 3245 Departamento de Investigaci6n y Servicios Climaticos 

Guatemala, 29 de octubre de 2012 
, j .. i.J ·c,__/ ~-~~;_: Senor: 

Victor Haroldo Celada Munoz. 
Jefe del departamento de seguridad de vuelo 
E investigaci6n de accidentes. 
Direcci6n General de Aeronautica Civil. 
Presente 

~- '. . ,-
. - \. •.: ,· 

I ' ~-; 
' -~ •• I . Is-~ ··· ···· ······· · 

senor ::l:::te media me permito saludarlo, al mismo tie~po- ~o~ta- a~u oficio de 
fecha 29 de octubre de 2012 referencia SVIA-OI-270-2012, donde solicita el estado de tiempo 
en forma detallada del dfa 27 de octubre de 2012, de las 8:00 a las 10 :00 horas del area 
Nueva Concepcion Escu intla . -

AI respecto me permito informar tomando en cuenta las observaciones realizadas en 
nuestra estaci6n de PUERTO DE SAN JOSE ubicada en Ia base militar de Paracaidismo, estaci6n 
mas cercana al Iugar que solicita . 

ESTACION PUERTO SAN JOSE 
Dia 27 de octubre 2012 

8:00 horas -~ ,. '· 
OOOOOKT CAVOK 25/24 Q1012 A:L988 FEW090 BKNT200= 
VIENTO CALMADO, VISIBILIDAD HORIZONTAL ILIMITADA, SIN NUBES POR ABAJO DE 5,000 
PIES DE ALTURA, TEMPERATURA AMBIENTE 25° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE 
ROCIO 24° CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1012 MILIBARES, EN PULGADAS 29.88, POCAS 
NUBES 9,000 PIES DE ALTURA, MEDIO NUBLADO A 20,000 PIES DE ALTURA. 

9:00 Horas 
OOOOOKT 9999 FEW020TCU SCT090 27/24 Q1012 A2988 TCU ESE/SE/S= 
VIE~JTO CALMADO, VISIBILIDAD HORIZONTAL ILIMITADA, POCAS NUBES A 2,000 PIES DE 
CUMULOS POTENTES, NUBOSIDAD DISPERSA A 9,000 PIES DE ALTURA, TEMPERATURA 
AMBIENTE 27° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO 24° CENTIGRADOS, 
ALTIMETRO Q1012 MILIBARES, EN PULGADAS 29.88, CUMULOS POTENTES AL ESTE­
SURDESTE, SURDESTE Y SUR. 

10:00 HORAS 
OOOOOKT 9999 SCT016 30/25 Q1012 A2988 FEW090= 
VIENTO CALMADO, VISIBILIDAD HORIZONTAL ILIMITADA, NUBOSIDAD DISPERSA A 1,600 
PIES DE ALTURA, TEMPERATURA AMBIENTE 30° CENTIGRADOS, TEMPERATURA PUNTO DE 
ROCIO 25° CENTIGRADOS, ALTIMETRO Q1012 MILIBARES, EN PULGADAS 29.88, POCAS 
NUBES A 9,000 PIES DE ALTURA. 
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